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@ Parkscheibe fur Fahrzeuge 

Eine Parkscheibe fur Fahrzeuge umfaRt erne Zeitanzeige- 
vorrichtung mit einem Speicher. Der Speicher ist mit einer 
im Fahrzeug befindfichen Uhr verbunden und der Zeitpunkt 
eines In Vorbereitung des Parkens durchgefuhrten Bedie- 
nungsvorganges, zum Beispiel das Ausschalten des Motors 
bei einem Kraftfahrzeug, wird durch Betatigen des Schalters 
vorn Speicher gespeichert und von der Zeitanzeigevorrich- 
tung angezeigt. 

Eine zuverlassige Funktion und Sicherheit gegen Manipula- 
tion wird dadurch erreicht, daS die Uhr innerhalb des Ge- 
hauses der Parkscheibe integrtert ist und Steuerieitungen in 
das Gehause zur Uhr und/oder zum Speicher und/oder zur 
Zertanzeigevorrichtung fuhren. 
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Patentansprfiche 

1. Parkscheibe fur Fahrzeuge, welche eine Zeitan- 
zeigevorrichtung (10) mit einem Speicher (12) urn- 
faBt, der mit einer im Fahrzeug befmdlichen Uhr 5 
(14) verbunden ist, wobei der Zeitpunkt eines in 
Vorbereitung des Parkens durchgefuhrten Bedie- 
nungsvorganges, zJ3. des Ausschaltens des Motors 
bei einem Kraftfahrzeug, durch Betatigen eines 
Schalters (16) vom Speicher (12) gespeicht und von 10 
der Zeitanzeigevorrichtung(lO) angezeigt wird, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Uhr (14) innerhalb 
des Gehauses (18) der Parkscheibe integriert ist 
und vom Schalter (16) eine Steuerleitung (20) ins 
Innere des Gehauses (18) zur Uhr (14) und/oder 15 
zum Speicher (12) und/oder zur Zeitanzeigevor- 
richtung (10) fiihrt 

2. Parkscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die als elektronische Schaltung ausge- 
bildete Uhr (14) auch wahrend des Parkens mit ei- 20 
ner im Gehause (18) der Parkscheibe eingebauten 
oder mit einer externen Spannungsqueiie (22) ver- 
bunden ist 

3. Parkscheibe nach Anspruch 1 oder 2 r dadurch 
gekennzeichnet, daB durch Rucksetzen des Schal- 25 
ters (16) der Speicher (12) zur Obernahme der aktu- 
ellen Zeit der Uhr (14) freigebbar ist 

4. Parkscheibe nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens ein weiterer Schal- 
ter (24) mit der (20) oder einer weiteren Steuerlei- 30 
tung (26) verbunden ist und durch ein Zeitverzoge- 
rungsglied (28) und/oder einen Bewegungsaufneh- 
mer (30) fur den Fahrzeugantrieb oder die Rader 
betatigbar ist und daB der Speicher (12) fiber eine 
Steuerlogik (32) mit den Steuerleitungen (20, 26) 35 
bzw. den Schaitern (16, 24) verbunden ist, mittels 
der erst nach Rucksetzen des ersten Schalters (16) 
und Betatigen des weiteren Schalters (24) der Spei- 
cher (12) zur Obernahme der aktuelien Zeit frei- 
gebbar ist 40 

5. Parkscheibe nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
Steuerleitung (20) oder den Steuerleitungen (20, 26) 
getaktete und/oder modulierte Signale anstehen, 
die durch den Schalter (16) bzw. die Schalter (16, 24) 45 
in ihrer Frequenz oder Modulation veranderbar 
sind. 

6. Parkscheibe nach einem oder mehreren der An- 
spruche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Dattmisrechner(34)vorgesehenistdernntderUhr 50 
(14) zur Umstellung von Sommer- auf Winterzeit 
und umgekehrt verbunden ist 

7. Parkscheibe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zusatzlich zur Zeitanzeigevorrich- 
tung (10) eine Datumsanzeigevorrichtung (36) und 55 
ein Datumsspeicher (38) vorgesehen sind und daB 
beide Anzeigevorrichtungen (10, 36) und Speicher 
(16, 38) gemeinsam fiber die Steuerleitung(en) (20, 
26) gesteuert sind. 

8. Parkscheibe nach einem oder mehreren der An- 60 
sprfiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zeitanzeigevorrichtung (10) als digitale Ziffernan- 
zeige oder als Quasianaloganzeige in einer den 
amtlichen Vorschriften fiber die Beschaffenheit der 
Parkscheibe entsprechenden Ausgestaltung ausge- 65 
bOdet ist 

9. Parkscheibe nach einem oder mehreren der Aji- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die im 
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inneren des Gehauses (18) der Parkscheibe angeor- 
deten Baugruppen (10, 12, 14, 34, 36, 38) unlosbar in 
das Gehause (18) integriert oder eingeschweiBt 
sind. 

10. Parkscheibe nach einem oder mehreren der An- 
sprfiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (18) der Parkscheibe mit einer Warme- 
schutzfolie oder einer Strahlungswarme reflektie- 
renden Oberflachenschicht uberzogen ist 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Parkscheibe fur Fahrzeu- 
ge nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Urn im Innenstadtbereich Kurzzeitparkern einen 
Parkplatz bereitstellen zu konnen, sind unter anderem 
Parkplatze eingerichtet worden, auf denen das Parken 
nur fur eine begrenzte Zeit zulassig ist Zur Kontrolle 
dieser Zeiten sind Parkscheiben vorgesehen, auf denen 
die Arikunftszeit des Fahrzeugs angezeigt wird und die 
vor Verlassen des Fahrzeugs sichtbar im Bereich der 
Frontscheibe abgelegt werden mussen. 

Bei den bisher zulassigen Parkscheiben ist eine dreh- 
bare Scheibe innerhalb eines Gehauses angeordnet, auf 
der 12 Hauptmarkierungen zur Darstellung der Uhrzei- 
ten angebracht sind. Zur Einstellung der Ankunftszeit ist 
die Scheibe fiber einen gerandelten Betatigungsrand so 
zu verstellen, daB die der Ankunftszeit entsprechende 
Uhrzeit mit einem auf dem Gehause der Parkscheibe 
befmdlichen Pf eil fluchtet 

Es hat sich gezeigt, daB bei der Benutzung von Park- 
scheiben in der Praxis immer wieder Schwierigkeiten 
und Fehler auftreten. So wird haufig vergessen, die 
Parkscheibe fiberhaupt oder auf die richtige Zeit einzu- 
stellen. Ist im Fahrzeug keine Uhr vorhanden und tragt 
auch der Fahrer keine, so ergibt sich die Schwierigkeit 
bei der Bestimmung der Ankunftszeit In weiteren Fal- 
len unterbleibt die Betatigung der Parkscheibe aus Be- 
quemlichkeit oder wird bewuBt manipuliert, urn die 
Parkzeit fiber das eriaubte MaB hinaus zu verlangern. 

Auf der DE-OS 28 11 456 ist eine Parkscheibe fur 
Kraftfahrzeuge bekannt, bei der die Ankunftszeit auto- 
matisch eingestellt wird, in dem eine elektrisch betatig- 
bare Zeitanzeigevorrichtung, die mit einem Speicher 
und mit einer im Kraftfahrzeug befmdlichen Uhr ver- 
bunden ist, die den Zeitpunkt der Ausschaltung des 
Kraftfahrzeugmotors mittels des Zundschlussels an- 
zeigt Damit nicht nach jedem Abstellen des Motors die 
Ankunftszeit angezeigt wird, ist der Schalter zur Betati- 
gung der Anzeige mit der Sonnenblende des Kraftfahr- 
zeugs gekoppelt und wird bei deren Schwenkung nach 
unten betatigt 

Zwar wird bei dieser bekannten Parkscheibe die An- 
kunftszeit des Abschalten des Motors zwangslaufig ge- 
speichert, die Anzeige der gespeicherten Zeit auf der 
Zeitanzeigevorrichtung setzt aber voraus, daB die Son- 
nenblende herruntergeklappt winiAuch dies kann, wie 
bei der Betatigung der mechanischen Parkscheibe, ver- 
gessen oder aus Bequemlichkeit unterlassen werden. 
Daruberhinaus ist die bekannte Parkscheibe auf eine im 
Fahrzeug befindliche Uhr angewiesen. Da in der Druck- 
schrift nichts Naheres angegeben ist, kann davon ausge- 
gangen werden, daB es sich hier um eine im Armaturen- 
brett eingebaute Fahrzeuguhr handelt Der AnschluB an 
eine solche fibliche Fahrzeuguhr ist nicht ohne weiteres 
durchffihrbar und auBerdem besteht die Moglichkeit, 
durch Verstellen der Uhrzeit die Ankunftszeit zu mani- 
pulieren. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Park- 
scheibe nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 dahinge- 
bend zu verbessern, daB die Funktionssicherheit erhdht 
und der Schutz vor unbeabsichtigten oder beabsichtig- 
ten ManipuJationen der Uhrzeit verbessert wird 

Durch die Integration der Uhr innerhalb des Gehau- 
ses wird eine kompakte Einheit der Baugruppen ermog- 
licht, wodurch die Funktionssicherheit und Genauigkeit 
der Parkscheibe unabhangig von anderen Teilen sicher 
geprQft werden kann und damit auch die Voraussetzun- 
gen fur eine offizielle Zulassung der erfindungsgemaBen 
Parkscheibe ermoglicht werden. Weiterhin ist die Gang- 
genauigkeit der Uhr nicht von auBen beeinfluBbar, so 
daB eine zufallig oder bewuBt herbeigefuhrte Fehlfunk- 
tion der Uhr weitgehend ausgeschlossen werden kann. 
Dartiberhinaus werden auch storanfallige DatenCIber- 
tragungsleitungen uberfliissig, die sonst erforderlich wa- 
ren, um Daten von einer externen im Fahrzeug befindli- 
chen Uhr zum Speicher in der Parkscheibe zu ubertra- 
gen. 

Durch die in das Innere des Gehauses zu einer oder 
mehreren der Baugruppen fuhrende Steuerleitung wird 
verhindert, daB Steuereingange der einzelnen Baugrup- 
pen frei zuganglich und manipulierbar sind. Durch den 
Wegfall eines fur die Anzeigevorrichtung gesonderten 
Schalters wird verhindert, daB die Anzeige der An- 
kunftszeit versehentlich unterbleibt. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB die 
als elektronische Schaitung ausgebildete Uhr auch wah- 
rend des Parkens mit einer im Gehause der Parkscheibe 
eingebauten oder mit einer externen Spannungsquelle 
verbunden ist 

Hierdurch wird gewahrleistet, daB die Uhr wahrend 
des Parkens weiteriauft und ohne zwischenzeitliches 
Nachstellen bei erneuter Benutzung der Parkscheibe 
die richtige Ankunftszeit angezeigt wird 

Weiterhin ist vorgesehen, daB durch Rucksetzen des 
Schalters der Speicher zur Ubernahme der aktuellen 
Zeit der Uhr freigebbar ist 

Durch diese MaBnahme wird es dem Fahrer er- 
schwert, die Ankunftszeit wahrend der Parkdauer durch 
einen einfachen Handgriff zu manipulieren und so die 
Parkzeit uber das zulassige MaB hinaus immer weiter zu 
verlangern. So muBte zum Beispiel bei BetStigung des 
Schalters durch das ZundschloB der Schliissel wieder in 
das ZundschloB eingefiihrt und die Zundung eingeschal- 
tet werden. Denkbar ist auch, daB der Schalter mit ei- 
nem Fahrzeugaggregat, zum Beispiel durch die Licht- 
maschine betatigbar ist In diesem Fall muBte noch zu- 
satzlich der Motor gestartet werden, um die unerlaubte 
Aktualisierung der Ankunftszeit herbeizufuhren. 

Es leuchtet ein, daB mit zunehmenden Aufwand, der 
mit einer solchen unerlaubten Aktualisierung verbun- 
den ist, eine Manipulation besser verhindert werden 
kann. 

GemaB einer Weiterbildung ist wenigstens ein weite- 
rer Schalter mit der oder einer weiteren Steuerleitung 
verbunden und durch ein Zeitverzdgerungsglied und/ 
oder einem Bewegungsaufnehmer fur den Fahrzeugan- 
trieb oder die Rader betatigbar. Der Speicher ist uber 
eine Steuerlogik mit den Steuerleitungen bzw. den 
Schaltern verbunden, mittels der erst nach Rucksetzen 
des ersten Schalters und Betatigen des weiteren Schal- 
ters der Speicher zur Ubernahme der aktuellen Zeit 
freigebbar ist 

Die genannten MaBnahmen tragen weiter zu einer 
Verhinderung der Manipulation bei, indem der Zeitauf- 
wand zur Durchfuhrung dieser Manipulation so groB 
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oder die auszufiihrenden Handlungen so umfangreich 
und umstandlich werden, daB eine Manipulation im Ver- 
gleich zu dem vermeintlichen Nutzen nicht mehr lohnt 

So bewirkt ein Verzogerungsglied, daB der Fahrer bei 
jedem Manipuiationsversuch die Verzogerungszeit ab- 
warten muB, um eine Aktualisierung der Ankunftszeit 
zu erreichen. Bei den Bewegungsaufnehmern fur den 
Fahrzeugantrieb oder die Rader kann es sich um Senso- 
ren handeln, die den Motorlauf, die Motordrehzahl, die 
Drehung der Rader oder eine bestimmte Fahrgeschwin- 
digkeit Qberwachen. Dabei konnen unter Bewegungs- 
aufnehmer auch solche Schaltzustande von Betati- 
gungsorganen verstanden werden, die in ihrem Zusam- 
menwirken zwangslauflg auf eine Motor- oder Fahr- 
zeugbewegung schlieBen lassen. Hierfur eignen sich 
zahlreiche MaBnahmen, von denen einige als Beispiel 
erwalint werden sollen. 

So bildet das Einschalten des Zundstromes und das 
Nichtbrennen der LadekontroHampe ein Kriterium da- 
fur, daB der Motor lauft Auch konnen bei einem Otto- 
Motor Stromimpulse aus der Zundspule ausgewertet 
werden, bei der eine bestimmte Anzahl pro Zeiteinheit 
auf ein Laufen des Motors ruckschlieBen laBt Daruber- 
hinaus besteht die M5glichkeit, das Rotieren drehbarer 
Teile mittels Hall-Sonde oder Lichtschranke zu uberwa- 
chen. 

Zur Feststellung einer Fahrzeugbewegung konnte 
daruberhinaus das Einlegen eines Ganges und das Ein- 
kuppeln als Kriterium fur eine Fahrzeugbewegung aus- 
gewertet werden. Abgesehen davon besteht die Mog- 
lichkeit, Angaben des WegstreckenzShlers oder des Ge- 
schwindigkeitsmessers auszuwerten. Auch konnte die 
Drehung der Rader durch Lichtschranken oder Hallsen- 
soren, in ahnlicher Weise wie bereits beim Motor erlau- 
tert, uberwacht werden. Ist das Fahrzeug mit einem An- 
tiblockiersystem ausgestattet, so sind diese Angaben oh- 
nehin Uber dieses System verfugbar. 

Alle diese, unter dem Sammelbegriff Bewegungsauf- 
nehmer zusammengefaBten MaBnahmen ermoglichen 
es, daB eine unbefugte Aktualisierung der Ankunftszeit 
erschwert oder gar unmoglich gemacht wird, es sei denn 
man verlaBt mit dem Fahrzeug den Parkplatz kurzfristig 
und steuert ihn dann erneut an. Dies ware aber im Sim- 
me der Verkehrsvorschriften auch keine unerlaubte 
Manipulation der Ankunftszeit mehr. 

Die Kombination des Bewegungsaufhehmers oder 
des Zeitverzogerungsgliedes zur Betatigung des weite- 
ren Schalters mit dem ersten Schalter ermoglicht es, den 
Zeitpunkt der Ankunftszeit nach anderen Kriterien zu 
ermitteln als den der Aktualisierung. Wird zum Beispiel 
fur eine Aktualisierung der Zeit nach einem Parkvor- 
gang das Oberschreiten einer bestimmten Mindestge- 
schwindigkeit ausgewertet, so kann es sein, daB im Stau 
vor Erreichen des Parkplatzes bereits diese Mindestge- 
schwindigkeit nicht mehr uberschritten wird und der 
Speicher mit der Zeitanzeigevorrichtung einen zuruck- 
liegenden Zeitpunkt festhalt und so die verbleibende 
Parkzeit unerwunscht verringert Dies kann verhindert 
werden, wenn durch den ersten Schalter, zum Beispiel 
das ZundschloB, die Ankunftszeit beim Parken erst dann 
in den Speicher ubernommen wird, wenn die Zundung 
abgeschaltet wird 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung stehen an der 
Steuerleitung oder den Steuerleitungen getaktete und/ 
oder modolierte Signale an, die durch den Schalter bzw. 
die Schalter in ihrer Frequenz oder Modulation veran- 
derbar sind. 

Auch diese MaBnahmen tragen zu einer Verbesse- 
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rung der Manipulationssicherheit bei, in dem die von 
den Schaitern erteilten Steuerbefehle so komphziert 
aufgebaut sind, daB sie von einem Laien nicht durch 
einfaches Oberbrucken der Steuerleitung mittels eines 
Tasters simuliert werden konnen- 5 

Weiterhin ist es moglich, einen Datumsrechner vorzu- 
sehen, der mit der Uhr zur Umstellung von Sommer- auf 
Winterzeitundumgekehrtverbundenist 

Durch diese MaBnahme wird einmal die Zuverlassig- 
keit der Parkscheibe nach den jeweiligen Umstellungs- to 
phasen von Sommer- auf Winter- und von Winter- auf 
Sommerzeit verbessert, da die Umstellung nicht verges- 
sen wird oder aus Bequemlichkeit unterbleibt. AuBer- 
dem kann hierdurch auf die Anordnung von Bedle- 
nungstasten zur Einstellung der Uhrzeit verzichtet wer- 15 
den, so daB audi hier ManipulauonsmogHchkeiten vor- 
gebeugt wircL Die Uhr der Parkscheibe kann dann so 
ausgebildet sein, daB ein Nachsteiien nur durch eine 
Fachwerkstatt moglich ist und es ausreicht, wenn die 
Oberprufung und Neueinstellung im Zuge der ablichen 20 
Wartungsarbeiten durchgehlhrt wird 

Bei einer praktischen Ausgestaltung ist zusatziich zur 
Zeitanzeigevorrichtung eine Datumsanzeigevorrich- 
tung und ein Datumspeicher vorgesehen und beide An- 
zeigevorrichtungen und Speicher sind gemeinsam uber 25 
die Steuerleitungen gesteuert 

Diese zusatzliche Ausgestaltung ist zweckmaBig, 
wenn die Verkehrsvorschriften mehrstundige Parkzei- 
ten zulassen und zur Oberpriifung erkennbar sein muB, 
ob das Fahrzeug am selben Tage oder bereits am Vorta- 30 
ge abgestellt wurde. m . 

Vorzugsweise ist die Zeitanzeigevorrichtung als digi- 
tale Ziffernanzeige oder als Quasianaloganzeige in einer 
den amtlichen Vorschriften uber die Beschaffenheit der 
Parkscheibe entsprechenden Ausgestaltung ausgebil- 35 
det 

Diese Art der Anzeigevorrichtung arbeitet wartungs- 
und verschleiBfrei und es ist deshalb nicht erforderlich, 
irgendwelche Eingriffe in das Gehause der Parkscheibe 
vornehmen zu mussen. Die Quasianaloganzeige simu- 40 
Hert darOberhinaus die Anzeige einer den amtlichen 
Vorschriften entsprechenden Parkscheibe, so daB auch 
bei Zulassung einer Parkscheibe der erfindungsgema- 
Ben Art gewahrleistet ist, daB die Parkscheiben mit eiek- 
tronischer Zeitanzeigevorrichtung und herkommlichen 45 
mechanischen Parkscheiben eine einheitliche Zeitanzei- 
gevorrichtung aufweisen. 

Vorzugsweise sind die im Inneren des Gehauses der 
Parkscheibe angeordneten Baugruppen unlosbar in das 
Gehause integriert oder eingeschweiBt 50 

Die Parkscheibe bildet in dieser Ausgestaltung eine 
flache kompakte Einheit, in deren Innenschaltung keine 
Eingriffe vorgenommen werden konnen, ohne daB das 
Gehause oder die Baugruppen zerstort werden. Die 
Parkscheibe ist damit wie die herkommliche mechani- 55 
sche Scheibe flach, leicht und platzsparend und hilft, 
Manipulationsversuchen in Form von Eingriffen in die 
Schaltungvorzubeugen. m 

Eine vorteilhafte Ausfuhrung der Parkscheibe sieht 
vor, daB das Gehause mit einer Warmeschutzfolie oder 60 
einer strahlungswarmereflektierenden Oberschicht 
uberzogen ist 

Hierdurch wird erreicht, daB die Parkscheibe auch bei 
direkter Sonneneinstrahlung nicht ubermaBig stark er- 
warmt, so daB die Scfaaltung im Inneren vor Zerstorung 65 
geschutzt wird und daB Bauteile verwendet werden 
kdnnen, die in der Temperaturfestigkeit iiblichen Kon- 
sum-Standards entsprechen, also keine wesentlich teu- 



reren Bauteile mit MIL-Standard verwendet werden 
mussen. 

Weiterbildungen und vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Anspruchen, der 
Beschreibung und der Zeichnung, die ein Ausfuhrungs- 
beispiel veranschaulicht In der Zeichnung zeigenr 

Fig. 1 eine Parkscheibe nach der Erfindung in Drauf- 
sicht, 

Fig. 2 ein Blockschaltbild der in Fig. I dargestellten 
Parkscheibe. 

Fig. 1 zeigt die Parkscheibe nach der Erfindung in der 
der herkommlichen mechanischen Parkscheibe entspre- 
chenden bekannten Form. Innerhalb des Gehauses (18) 
sind Baugruppen integriert, die im einzelnen noch naher 
in Fig. 2 erlautert werden. Sichtbar ist die Zeitanzeige- 
vorrichtung (10), die als Quasianaloganzeige, zum Bei- 
spiel als LCD-Display ausgebildet ist. 

Die Parkscheibe wird an gutsichtbarer Stelle im Be- 
reich der Frontscheibe vorzugsweise fest instalHert und 
vom Fahrzeugbordnetz mit Strom versorgt Uber die 
mit Bezugsziffern (20) und (26) bezeichneten Steuerlei- 
tungen erhalten die im Inneren der Parkscheibe ange- 
ordneten Baugruppen elektrische Befehle, die zur Dar- 
stellung der Ankunf tszeit so wie zur Aktualisierung nach 
dem Verlassen des Parkplatzes verwendet werden. Eine 
Bedienung der Parkscheibe ist nicht erforderlich, viel- 
mehr wird der Zeitpunkt eines in Vorbereitung des Par- 
kens durchgefuhrten Bedienungsvorganges, zum Bei- 
spiel des Ausschaltens des Motors bei einem Kraftfahr- 
zeug durch Betatigen eines Schalters vom Speicher ge- 
speichert und von der Zeitanzeigevorrichtung (10) an- 
gezeigt. 

Wenn nach Ende des Parkens der Motor gestartet 
und der Parkplatz verlassen wird, wird die im Speicher 
gespeicherte Ankunftszeit geloscht und aktualisiert, so 
daB beim erneuten Parken wiederum die aktueUe An- 
kunftszeit auf der Zeitanzeigevorrichtung (10) ange- 
zeigt wird Durch besondere MaBnahmen kann verhin- 
dert werden, daB die AktuaMsierung der Ankunftszeit 
bereits durch Rucksetzen desjenigen Schalters moglich 
ist, durch dessen Betatigen die Ankunftszeit in den Spei- 
cher ubernommen und von der Zeitanzeigevorrichtung 
angezeigt wurde. Es wird dann erschwert oder gar ver- 
hindert, daB ohne Verlassen der ParkiQcke die An- 
kunftszeit in unerlaubter Weise aktualisiert werden 
kann und damit die Parkzeit unzulassig verlangert wird. 

In Fig. 2 ist das Gehause (18) der Parkscheibe durch 
einen gestrichelten Kasten symbolisch dargesteUt, urn 
zu zeigen, welche Baugruppen innerhalb des Gehauses 
(18) der Parkscheibe und welche auBerhalb unterge- 
bracht sind. Die Parkscheibe umfaBt als wesentliche 
Baugruppen eine Zeitanzeigevorrichtung (10), einen 
Speicher (12) und eine Uhr (14). Als zusatzliche Option 
sind eine Datumsanzeigevorrichtung (36), ein Datums- 
speicher (38) und ein Datumsrechner (34) vorgesehen. 
AuBerdem befindet sich eine Steuerlogik (32) zwischen 
dem Speicher (12) und gegebenenfalls weiteren Bau- 
gruppen einersehs und Steuerleitungen (20) und (26) 
andererseits. 

Die im Inneren der Parkscheibe angeordneten Bau- 
gruppen sind mit einer externen Spannungsquelle (22) 
verbunden, damit die Uhr (14) und gegebenenfalls der 
Datumsrechner (34) standig in Betrieb sind und die Zeit- 
anzeigevorrichtung (10) sowie die Datumanzeigevor- 
richtung (38) wahrend des Parkens die Ankunftszeit 
bzw. den Ankunftstag darstellen konnen. 

Die Uhr (14) ist uber eine Signalleitung mit dem Spei- 
cher (12) und dieser wiederum uber eine Signalleitung 
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mit der Zeitanzeigevorrichtung (10) verbunden. Damit 
steht an den Eingangen des Speichers (12) immer die 
aktuelle Zeit an und diese kann durch einen Steuerbe- 
fehl in den Speicher ubernommen und von der Zeitan- 
zeigevorrichtung (10) dargestellt werden. 5 

Die Uhr (14) ist auBerdem mit dem Datumsrechner 
(34) verbunden, so daB der Datumsrechner (34) nach 
Ablauf von 24 Stunden das Datum urn einen Tag weiter- 
zahlt Eine in umgekehrter Richtung, also vom Datums- 
rechner (34) zur Uhr (14) fuhrende Signaileitung sorgt io 
dafiir, daB die Uhrzeit an den Tagen, an denen von 
Sommer- auf Winterzeit und umgekehrt umgestellt 
wird, die Uhrzeit entsprechend korrigiert wird 

Das vom Datumsrechner (34) ermittelte Datum steht 
iiber eine Signaileitung am Datumsspeicher (38) an, in 15 
dem es durch einen Steuerbefehl ubernommen und uber 
die Datumsanzeigevorrichtung (36) angezeigt werden 
kann. 

Die bereits erwahnten Steuerbefehle werden uber ei- 
nen auBerhalb des Gehauses (18) der Parkscheibe be- 20 
findlichen Schalter (16) erteilt, der tiber eine Steueriei- 
tung (20) und die Steueriogik (32) mit Eingangen des 
Speichers (12) und gegebenenfalls der Zeitanzeigevor- 
richtung (10) sowie dem Datumsspeicher (38) und der 
Datumsanzeigevorrichtung (36) verbunden ist Bei einer 25 
einfachen Ausfuhrung kommt man nur mit dem Schalter 
(16) aus, so daB die Steueriogik (32) in diesem Fall entfal- 
len kann. Der Schalter (16) ist durch den Zundschlussel 
oder das ZiindschioB betatigbar und veranlaBt bei Ab- 
ziehen des Zundschlussels oder Abschalten der Zun- 30 
dung, daB die wahrend dieses Schaltvorganges am Spei- 
cher (12) anstehende Zeit gespeichert und von der An- 
zeigevorrichtung(lO) angezeigt wird. 

Durch Rucksetzen des Schalters (16) wird der Spei- 
cher (12) geloscht oder mit der aktuellen Zeit der Uhr 35 
(14) uberschrieben. Dies kann synchron erfolgen, so dafl 
an der Zeitanzeigevorrichtung (10) stets die aktuelle 
Uhrzeit ablesbar ist Es besteht auch die M6glichkeit, 
daB die Anzeige wahrend dieser Zeit und gegebenen- 
falls auch der Speicher (12) abgeschaitet wird. 40 

Um zu verhindern, daB durch Rucksetzen des Schal- 
ters (16) wahrend der Zeit, in der das Fahrzeug auf dem 
Parkplatz steht, die Ankunftszeit unerlaubt aktuaiisiert 
wird, kann ein weiterer Schalter (24) vorgesehen sein, 
der erst im Zuge eines weiteren Ereignisses betatigt 45 

wird, das im Zusammenhang mit einem Verlassen des 

Parkplatzes steht 
Dieses Ereignis wird durch einen Bewegungsaufneh- 

mer (30) erfaBt, der zum Beispiel eine Drehbewegung 

des Motors, des Antriebs oder der Fahrzeugrader ermit- 50 

telt und daraufhin den Schalter (24) betatigt Das auBer- 

dem dargestellte Zeitverzogerungsglied (28) kann alter- 
native oder zusatzlich vorgesehen sein, um das Anspre- 

chen des Schalters (24) nach Eintritt eines Ereignisses 

solange hinauszuzdgern, daB ein Manipulationsversuch 55 

aufgrund des Zeitaufwandes nicht mehr ais lohnend 

empfunden wird 
Der Schaltbefehl des Schalters (24) wird uber die 

Steuerleitung (26) zur Steueriogik (32) gefuhrt, die dafur 

sorgt, daB erst nach Rucksetzen des ersten Schalters 60 

(16) und Betatigen des weiteren Schalters (24) der Spei- 
cher (12) zur Obernahme der aktuellen Zeit freigegeben 

wird 
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